Mythen des Brandschutzes

Abb. 1: Normgerechte Hubrettungsfahrzeuge verfiigen tber ein groBes Benutzungsfeld.

Mythos: Drehleitern
drehen nicht

In der Serie ,Mythen des Brandschutzes” betrachten Ralf Abraham,
Willy Dittmar, Matthias Dietrich und weitere Autoren im Wechsel
unterschiedliche Aspekte, um vorhandene rechtliche Maglichkeiten
und Zustandigkeiten richtig auszulegen, zu interpretieren und Ver-
standnis fiir die jeweils andere Haltung zu schaffen. Dieser Artikel
befasst sich mit dem Mythos, dass Drehleitern nicht drehen.

Ralf Abraham, Matthias Dietrich

G erade bei Standardbauten und Dachge-
schossausbauten ist die Frage, ob eine
Personenrettung iber Hubrettungsfahr-
zeuge moglich ist, haufig das entscheidende
Kriterium fiir die Genehmigungsfahigkeit
einer BaumaBnahme. So fiihren oft Baumbe-
stand und enge StraBenverhéltnisse, zusam-
men mit der Aussage, dass Drehleitern nicht
drehen wiirden, dazu, dass sich sowohl die
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politisch gewollte, bezahlbare Nachver-
dichtung als auch die Durchbegriinung der
Stadte nicht umsetzen lsst. Auf der anderen
Seite gibt es praxisgerechte Einzelfallbewer-
tungen, nach denen enge StraBenverhlt-
nisse nicht immer ein Hinderungsgrund und
Schraganleiterungen bei Parallelaufstellung
durchaus méglich sind — die Schutzziele der
LBOs also eingehalten werden kdnnen.
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Zum historischen Hintergrund

In Deutschland bestehen derzeit zwei Regel-
werke zur Bemessung der erforderlichen Fl3-
chen flir Hubrettungsfahrzeuge. So existiert
neben den Muster-Richtlinien ber Flachen
fur die Feuerwehr (MRFIFw) [1] mit der DIN
14090 eine weitere technische Regel [2].

In nahezu allen Bundeslandern wurden die
MRFIFw als technische Baubestimmung ein-
gefiihrt. Diese sind somit bei der Planung
verbindlich zu beachten.

Hinsichtlich der Bemessung der Aufstellfla-
chen gab es zunachst verschiedene (bauord-
nungsrechtliche) Vorgaben in den Durchfiih-
rungsverordnungen und Verwaltungsvor-
schriften der Lander. Diese sollten behelfs-
maBig nur so lange existieren, bis eine ent-
sprechende Norm entwickelt worden ist.

Da die Fassungen der Norm jedoch (insbe-
sondere hinsichtlich der Tonnage) nicht die
Zustimmung der Landesgesetzgebung fan-
den und die Norm auch nicht den Wiinschen
der Landesgesetzgebung angepasst wurde,
hat die Landesgesetzgebung schlieBlich
eine eigene Richtlinie entwickelt und (in fast
allen Bundeslandern) als technische Baube-
stimmung eingefiihrt.
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Abb. 2: Praxisgerechte Anleiterung

Auswirkungen enger Auslegung

In der Praxis fallt insbesondere die Bereitstellung entsprechend
bemessener Aufstellflachen fiir Hubrettungsfahrzeuge zuneh-
mend schwer. Die Bildung von Parkplatzflachen fiir den ruhen-
den Verkehr, die Anordnung von Baumen zur Begriinung unse-
rer Stadte, Oberleitungen von StraBenbahnen und StraBenbe-
leuchtung sowie MaBnahmen im Rahmen der Verkehrsheru-
higung sorgen dafiir, dass der Nachweis einer Anleiterung auf
der Grundlage der vorgenannten Regelungen regelméaBig nicht
gelingt. Damit scheitern zahlreiche Bauvorhaben am Nachweis
des zweiten Rettungswegs, oder es wird die Anordnung von Not-
leiteranlagen oder AuBentreppen gefordert.

Auch bei Bestandsgeb&uden stehen derartige Probleme auf der
Tagesordnung — schlieBlich wurden diverse Gebaude zu einem
Zeitpunkt rechtmdBig errichtet, zu dem ein zweiter Rettungs-
weg noch gar nicht — oder zumindest nicht fiir jede Nutzungsein-
heit — nachgewiesen werden musste. Da gemaf gangiger Recht-
sprechung regelmaBig eine konkrete Gefahr fiir Leib und Leben
unterstellt wird, wenn der zweite Rettungsweg fehlt (und kein
Sicherheitstreppenraum zur Verfiigung steht), hat dies fiir die
Nutzer und Eigentiimer erhebliche Auswirkungen.

Auf der anderen Seite fallen die Antworten gerade fiir die Par-
allelaufstellung im StraBenraum sehr unterschiedlich aus. Wah-
rend einige Brandschutzdienststellen Ortstermine und Anleiter-
proben vereinbaren, um zu ,priifen, was geht”, schlieBen andere
eine Schraganleiterung unter Berufung auf die MRFIFw bzw. die
DIN 14090 kategorisch aus.
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MRFIFw oder DIN 14090?

Grundsétzlich stellt sich die Frage, ob die
vorgenannten MaBe der Muster-Richtlinien
iiber Flachen fiir die Feuerwehr und der DIN
14090 lediglich auf (privaten) Grundsti-
cken oder auch im 6ffentlichen Verkehrs-
raum anzuwenden sind. Folgte man der
Argumentation, dass die Vorgaben auch
fur die 6ffentliche Flachen gelten, so wéren
in sdmtlichen GroBstadten Zehntausende
von bestehenden Wohnungen nicht mehr
anleiterbar. Die Stilllegung ganzer StraBen-
ziige — oder sogar ganzer Stadtviertel —
ware auf dieser Grundlage einzufordern.
Beschrankt man den Anwendungsbereich
auf private Grundstiicke, so stellt sich wie-
derum die Frage, warum Aufstellflachen auf
privaten Flachen im Vergleich zu denen im
offentlichen Verkehrsraum derart anders
bewertet werden. Auch diese Betrachtung
fihrt somit letztlich nicht zum Ziel.

\ Quelle: Matthias Dietrich ‘ %‘
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Abb. 3: Fachbegriffe gemaB DIN EN 14043

Praxisgerechte Bewertung

Bei genauerer Betrachtung der Muster-
Richtlinien tber Flachen fiir die Feuerwehr
und der DIN 14090 fallt auf, dass diese an
einigen Punkten nicht den GesetzmaBigkei-
ten der Physik bzw. den KenngréBen her-
kémmlicher Hubrettungsfahrzeuge folgen.
Dabei sticht hervor, dass bei einer Anleite-
rung parallel zur AuBenfassade angeblich
nur ein rechtwinkliges Anleitern moglich sei:
Drehleitern also nicht drehen. Dies ent-
spricht jedoch nicht der physikalischen Rea-
litat. Diese realitatsfernen Vorgaben haben
zur Folge, dass zahlreiche Brandschutz-
dienststellen bei der konkreten Bewertung
der Anleitersituation nicht allein auf die vor-
genannten Regelungen, sondern auf die Ein-
satzgrenzen der real zur Verfligung stehen-
den Hubrettungsfahrzeuge zuriickgreifen.
Eine solche praxisgerechte Einzelfallbewer-
tung ist grundsétzlich zu begriiBen.

DIN EN 14043 bzw. DIN 14044

Dariiber hinaus gelten o.a. Regelwerke

in Verbindung mit der Normenreihe fiir
Hubrettungsfahrzeuge nach DIN 14701, ab
2006 ersetzt durch die DIN EN 14043 fiir
vollautomatische Drehleitern und DIN EN
14044 fiir halbautomatische Drehleitern.
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Abb. 4: Idealtypische Uberlagerung der DIN 14090 mit der DIN EN 14034/44

anhand einer Hofsituation

Danach ist die normenkonforme Nennaus-
ladung (LN), gemessen von der AuBenkante
der am weitesten ausgefahrenen Abstiit-
zung, anzusetzen. Somit kann ein Drehlei-
terwagen vom Typ DL 23/12 von AuBen-
kante Stiitze nach DIN EN 14043 bis zu 12 m
weit ausladen, und zwar auf 360°.
Veranschaulicht werden die realen Méglich-
keiten von Hubrettungsfahrzeugen durch
eine Grenzbetrachtung, hier durch Uber-
lagerung der DIN 14090 und der DIN EN
14043/44 am Beispiel einer normenge-
rechten Hofaufstellung (siehe Abb. 4). In so
einem Fall besteht zwar Konsens dariiber,
dass samtliche Fenster an der Frontseite
angeleitert werden kdnnen, gleichzeitig soll
aber die Anleiterung an den rechts und links
angrenzenden Fassaden daran scheitern,
dass normgerechte Drehleitern (mit Kérben)
nur fiir eine Senkrechtanleiterung geeignet
sind? Diese offensichtliche Ungleichbehand-
lung lasst sich nur dadurch erklaren, dass in
den entsprechenden ersten bauordnungs-
rechtlichen Vorschriften der 60er-Jahre
zunachst ausschlieBlich eine Parallelanlei-
terung vorgesehen war. Dies war plausibel,
da zu diesem Zeitpunkt lblicherweise Kraft-
fahrdrehleitern ohne Rettungskorb vorge-
halten wurden.

Dabei musste der Drehleiterpark biindig
auf der Fensterbriistung (oder einer ande-
ren anzuleiternden Stelle) abgelegt werden.
Erst mit Erstverdffentlichung der DIN 14090
(,Flachen fiir die Feuerwehr auf Grundstii-
cken”) im Jahr 1977 wurde die Frontalanlei-
terung als gleichwertige Alternative in einer
technischen Regel definiert [3]. Zu diesem
Zeitpunkt hatten sich bereits entsprechende
Hubrettungsfahrzeuge mit Rettungskor-
ben durchgesetzt. Somit bestanden keine
Bedenken, auch das schrége Anleitern an
Gebaudefassaden zu gestatten.

Es dauerte jedoch noch einige Jahre, bis
diese Art der Anleiterung auch in die Bau-
vorschriften der Bundeslander aufgenom-
men wurde. In Nordrhein-Westfalen findet
sich die Frontalanleiterung beispielsweise
erstim Jahr 1984 in der Verwaltungsvor-
schrift zur Landesbauordnung wieder [4].
Daher ist es nicht nachvollziehbar, dass bis
zur heutigen Zeit bei einer Parallelanleite-
rung lediglich die Fensterreihe in Hohe der
Drehkranzmitte erreichbar sein soll, unter-
scheiden sich doch die Leistungsgrenzen
moderner Hubrettungsfahrzeuge nicht von
dem Prinzip der Frontalanleiterung.
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Abb. 5: ... und die Drehleiter dreht doch!

Technisch und einsatztaktisch wére auch
hier ein entsprechender Schwenkbereich
problemlos zu realisieren (siehe Abb. 4).

Vor diesem Hintergrund haben etliche
Feuerwehren bereits eigene Empfehlun-
gen entwickelt, wonach auch ein schrages
Anleitern bei der Parallelanleiterung ermég-
licht ist. Diese Auffassung teilt auch die
Arbeitsgemeinschaft der Leiter der Berufs-
feuerwehren in der Bundesrepublik Deutsch-
land (AGBF). Die ,Empfehlungen zur Aus-
fiihrung der Fldchen fiir die Feuerwehr” der
AGBF erlauben dies ausdriicklich [5].

Es stellt sich somit die Frage, warum die
Richtlinien etwas unterbinden, was die Gre-
mien der Feuerwehren als méglich und
zuldssig betrachten.

Zur Novellierung der MRFIFw und

der DIN 14090

Ein Vorschlag, um die physikalischen Mdg-
lichkeiten von Hubrettungswagen realitats-
naher zu beschreiben: Insbesondere beim
Einsatz von Drehleitern mit Rettungskorb
sollte die Parallelaufstellung, zumindest
auf einer Breite von 9 m, also das schrage
Anleitern, in die MRFIFw und die DIN 14090
mit aufgenommen werden.
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Bedenken der Feuerwehren, dass dies bei
Hubrettungsfahrzeugen é&lterer Baureihen zu
Problemen fiihren kdnnte, sind aus Sicht der
Verfasser unbegriindet, da bei anzuleitern-
den Stellen mit einer Héhe von mehr als 8

m eine Fiihrung des zweiten Rettungswegs
iiber Rettungsgerate der Feuerwehr ohnehin
nur zuldssig ist, wenn die Feuerwehr iiber
das erforderliche Rettungsgerét verfiigt [6].

Fazit

Wie dargelegt, existieren keine physika-
lischen Hindernisse, die einer Schraganleite-
rung bei paralleler Aufstellung entgegenste-
hen, sodass die vom Gesetzgeber geforderte
Moglichkeit einer Personenrettung iiber
Geréte der Feuerwehr auch bei Baum-
bestand in den meisten Féllen gegeben ist.
Dariiber hinaus ist schon jetzt gangige Ein-
satzpraxis der Feuerwehren in Deutschland,
mit einem Hubrettungsfahrzeug bedarfs-
abhangig auch bei Aufstellflachen parallel
zur Gebaudefassade ein schréges Anleitern
durchzufiihren. B
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